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INTRODUCAO

Esse trabalho abordara os pontos positivos e negativos na implantacdo das calgcadas
verdes de Curitiba, onde o projeto foi implantado para trazer mais seguranga e
mobilidade aos pedestres, tendo em vista que os atropelamentos no centro urbano é
muito alto. O tema traz muitos questionamentos sobre a provacdao do projeto
implantado, onde a faixa verde (chamada calgcada verde) aumenta o espaco ao
pedestre, desta forma obtém mais seguranca, mais esse tema também traz outro
questionamento onde aborta que essa inciativa seja ilicita, e que infringe as normas

de transito brasileiro.

HISTORIA

Devido ao grande aumento de veiculos nos ultimos anos, esta questao gera
varios desafios na gestdo do transito, meio ambiente e salde de uma cidade.
Atualmente o sistema de salude de Curitiba gasta R$ 8,45 milhdes ao ano com
vitimas de acidentes de transito. Esses numeros sao referentes apenas nas
despesas hospitalares, onde nao se inclui os recursos disponibilizados na
reabilitacdo dessas pessoas.

As principais causas de Obitos em Curitiba s&o a violéncia e os acidentes de transito,
ficando atras de problemas circulatérios e de neoplasias.

Com dados do batalhdo de transito (BPTran), Curitiba teve 588
atropelamentos, onde 586 ficaram feridos e 10 ébitos no local em 2015. Com essas
informacdes também revelam que os idosos com idade de 60 anos ou mais sdo as
principais vitimas de atropelamentos, seguido por criancas na Capital do Parana.

PROJETO IMPLANTADO

Com base nisso a prefeitura de Curitiba vem tomando varias medidas para reverter
esse quadro, como a implantagao da chamada area calma que a velocidade maxima
€ de 40 km/h.



Esse projeto foi desenvolvido com o ponto principal de aumentar a seguranga dos
que utilizam a area central da cidade, assim reduzindo em grande escala o nimero
de acidentes no centro da cidade, onde foi instalada a area calma. Esta iniciativa
tenta buscar uma harmonia a mais entre pedestres, motoristas e ciclistas nos
espacos publicos da capital, tendo assim uma melhor convivéncia no trabalho.
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RUA ANDRE DE BARROS

“A criagcdo da Area Calma é mais uma medida do poder
publico municipal na busca por mecanismos que garantam a seguranga da
populacdo nas vias da cidade. Os condutores de veiculos, ciclistas e
pedestres devem obedecer e se adequar as normas estabelecidas para que
sejam evitadas as perdas de vida no transito de Curitiba”, diz a secretaria

municipal de Transito, Luiza Simonelli.

PROJETO CALCADAS VERDES

O projeto calgadas verdes, segundo a prefeitura de Curitiba, foi inspirado em
cidades como Nova York e Buenos Aires com o objetivo de incentivar os
deslocamentos a pé, assim proporcionando melhor seguranca para os pedestres e
ciclistas nas areas de grande movimento.

Participaram do desenvolvimento desde projeto cinco o6rgaos da
administracdo municipal de Curitiba. Participou além dolppuc e Setran, as
secretarias de Meio Ambiente e secretaria de Obras Publicas juntamente com o
Governo Municipal. Onde coube a Ippuc ficar responsavel pela elaboracdo da
implantacéo dos projetos das chamadas Calcadas Verdes de Curitiba. Este projeto
sera implantado dentro da area calma — onde conta com 200 cruzamentos com
velocidade maxima de 40 km/h, no perimetro central.



“Escolhemos esta regido para a implantacdo do projeto porque a Area
Calma foi criada dentro de um conceito de reducao de velocidade, compartilhamento
do espaco e prioridade ao pedestre”, explica o engenheiro Marcio Augusto de
Toledo Teixeira, coordenador de Mobilidade Urbana e Transportes do Ippuc, setor
responsavel pela elaboragao do projeto.

Essas calgcadas sao ampliagdes das ja existentes, com diferencial de ser
pintada na cor verde e branca, junto com balizadores presos ao piso. Em alguns
cruzamentos as calgadas receberao rebaixamento para garantir melhor acesso aos
portadores de deficiéncia locomotiva, nova sinalizagbes verticais e também novas
faixas de pedestre. E no que se refere meio ambiente sera implantada floreiras,
arvores e dentre outros equipamentos que busca melhoras a redugao de poluicdo do
ar naquela regido.

Segundo especialistas, este novo espago nao ird interferir em nenhum
momento a circulagdo dos veiculos que utilizam essas areas calmas. “A calgada
verde é uma extensdao das mesmas que os pedestres poderao utilizar com maior
seguranga”, ressaltando que esta estrutura sera adaptada para uso das pessoas
com dificuldades locomotivas.

“Esse tipo de intervencdo amplia o espaco de circulagcao para quem anda a
pé, diminui a extensdo das travessias e melhora o angulo de visédo, tanto para
pedestres quanto para os motoristas, reforcando a segurancga para todos”, afirma o
presidente do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (Ippuc),
Sérgio Pévoa Pires.

Fonte: site da prefeitura

PONTO NEGATIVO

O Projeto das calcadas verdes vem recebendo muita criticado por parte de
motoristas e especialistas. Um dos grandes criticos é o advogado Marcelo Araujo,
presidente da Comissao de Transito, Transporte e Mobilidade da OAB/PR para
ele as calcadas verdes ferem o codigo de transito brasileiro, assim cabendo somente



a Uniao legislar sobre a matéria. As engenharias de transito de cada municipio deve
se utilizar das regras e sinalizagées nacionais. Quando em iniciativas pioneiras como
as (calgcadas verdes) ndao sdo amparadas pela legislacdo brasileira, devem ser
somente implantadas mediante a autorizacdo, de uma forma restrita a um
determinado local, para uma avaliagdao dos resultados para logo apds poder servir
como base numa futura mudanca na legislacao.

“Pelo Anexo | do Cédigo de Transito, ‘Calgcada’ € parte da via, normalmente
segregada e em nivel diferente portanto ‘calcada’ ndo é. O Anexo Il do CTB
estabelece a sinalizacdo de transito e ndo ha qualquer previsdo de uso da cor
‘verde’ para nenhuma finalidade que objetive dar significado a qualquer sinalizacédo
horizontal e por consequéncia se espere um comportamento, nem através de faixas
nem delimitacdo de area. ”.

Outro ponto observado é os balizadores implantados para delimitar as calgcas
verdes, onde num eventual acidente o pedestre pode ser prensado contra os
balizadores, podendo ser recordado o ciclista que teve a barriga perfurada ao cair
em cima de um desses obstaculos. Esses balizadores também podem ser criticados
pela poluicéo visual do municipio.

"Enquanto as montadoras procuram tirar da frente de seus veiculos
quaisquer pecas, acessorios ou emblemas e logotipos que possam potencializar os
efeitos danosos do pedestre ou ciclista no caso de um atropelamento, a exemplo
dos ‘quebra-matos’ sem cantos-vivos, emblemas tradicionais como da Jaguar,
Mercedes entre outros que eram colocados no capd, justamente pensando na
possibilidade indesejavel do acidente, o projeto nao colocou este ponto,
interferéncias fisicas a espera de pessoas que possam ser projetadas nesses
obstaculos, ou que veiculos possam colidir.”

CONCLUSAO

Com essa pesquisa conclui-se que, com o esse projeto implantado (calgcadas
verdes) trouxe pontos positivos quanto a diminuicdo de atropelamentos no perimetro
onde foi implantado o projeto, mas ressaltando que o projeto é€ ilicito, ferindo cédigo
de transito brasileiro, tendo em vista que compete somente a unido legislar sobre a

matéria transito.
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