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RESUMO: O seguro DPVAT ressarci danos pessoais causados por veiculos
automotores a pessoas transportadas ou néo, ocorrido em todo territério nacional. O
trabalho objetiva comparar o nivel de conhecimento e informacgéao da populacao que
necessita de amparo por parte da seguradora que sofreu acidente de transito no
Estado de Curitiba Parand, periodo de 2013/2014, relagdo ao Seguro Obrigatério de
Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres — DPVAT e
suas particularidades, assim como se sabem quais os documentos necessarios para
o requerimento do seguro? Quais os beneficiarios? As coberturas? Os valores das
indenizacoes e o periodo que se pode requerer o seguro? Demonstrar 0 nimero de
vitimas geradas no Estado Parana, identificarem a gravidade dos acidentes
automobilisticos ocorridos e também verificar as iniciativas/acoes por parte do poder
publico para a divulgacdo do seguro DPVAT. A concretizacdo deste trabalho foi
constituida por pesquisas bibliograficas, que sustentam a referencia tedrico e
norteiam a compreensao do tema no contexto social, dispondo o assunto em:
surgimento e evolugédo do seguro; os principais tipos de seguro; a criacao do veiculo
com propulsdo automotor e o aparecimento do seguro DPVAT em funcéo do grande
aumento dos veiculos automotores e o0s consequentes acidentes provocados no
transito; base legal que regulamenta a operacao do seguro DPVAT e suas recentes
modificacoes. Realizar-se-a o levantamento de dados oficiais junto aos 6rgaos
responsaveis por registrarem as ocorréncias de acidentes de transito. Através de
estudos revelara se o seguro DPVAT é conhecido plenamente pela populacéo e se
tem cumprido o seu papel social; os acidentes ocorridos nos anos de referencia se
foram graves, lesdes leves ou com mortes; se ha acdo do érgao publico para a
divulgacado do DPVAT.

PALAVRAS-CHAVE: Veiculos Automotores. Acidente de Transito. Seguro.

1 - INTRODUCAO

O Seguro Obrigatério de Danos Pessoais Causados por Veiculos
Automotores de Vias Terrestres — DPVAT é o seguro que indeniza os danos sofridos
por pessoas, ocasionados em acidentes de transito. O seguro é obrigatério para
todos os proprietarios de veiculos, de acordo com a lei 6.194 de 1974, a posteriori,



a Lei 8.441/1992, ampliou a indenizagdo, com o objetivo de tornar mais efetiva ao
fim que se destina.

A pesquisa proposta por este trabalho tem como finalidade evidenciar o
Seguro Obrigatério — DPVAT no Estado do Parana, medindo o conhecimento que a
populacao que sofreu acidente automobilistico possui em relagao as particularidades

deste seguro.

No Brasil o seguro DPVAT tem a fungdo de tornar minimos os prejuizos
causados por estes acidentes, pois ndo sao todos que usufrui o direito por
desconhecimento. E mesmo que algumas pessoas possue informagdo sobre a
existéncia do DPVAT, nao conhecem com profundidade, a cobertura que este

seguro fornece as vitimas de acidentes com veiculos automotores.

Portanto, ndo se esta livre do aumento dos acidentes de veiculos
automotores que se se alastrou por todos os continentes; dados de pesquisa
realizada pelo Instituto Sangari mostram que o Estado do Parana ocupa a 2 posicao,
entre as 100 maiores taxas de mortalidade em acidentes de transito em municipios

com mais de 15 mil habitantes.

Diante deste cenario, surge um questionamento: qual o nivel de
conhecimento e informacdes sobre DPVAT da populacdo que sofreu acidente de
transito no Estado do Parana no periodo de 2014 comparado com 20157

Assim pretende-se comparar o nivel de conhecimento e informagdes sobre
o Seguro Obrigatério de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de
Via Terrestre - DPVAT das vitimas de acidentes envolvendo veiculos automotores
no Estado do Parana no periodo de 2014 e 2015, verificando se houve uma
evolugéo significativa. Alem de demonstrar a quantidade de acidentes envolvendo
veiculos automotores e o numero de vitimas geradas no Estado do Parang,
identificando a gravidade dos acidentes automobilisticos ocorridos no Estado do
Parana, e as iniciativas e acbes por parte do poder publico para uma maior
divulgagdo do seguro DPVAT com a promog¢do de campanhas educativas e

informativas.



Diante do que foi descrito presumiu-se que o tema é relevante para a
populacdo que possui ou nao veiculo automotor, pois abrange a todos que venham

a sofrer, ou que sofreram acidentes envolvendo veiculos.

Segundo Sergio Cavalieri Filho, pode se dizer que o seguro obrigatorio
deixou de ser caracterizado como um seguro de responsabilidade civil do
proprietario, para se transformar em um seguro social em que o segurado é
indeterminado, é se tornando conhecido quando da ocorréncia do sinistro, ou seja,

quando assumir a condicao de vitima de um acidente automobilistico.

Objetivando contribuir com a comunidade em geral, deliberou-se sobre o
tema para que este venha ser de utilidade publica para aqueles que necessitam de
informacgdes para pleitear seus direitos.

A Sumula 257 do STJ (Superior Tribunal de Justica), que “a falta de
pagamento do prémio do seguro obrigatério de Danos Pessoais Causados por
Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT) ndo é motivo para a recusa do
pagamento da indenizacdo.” E com observancia da Sumula 246 do mesmo
dispositivo.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 BREVE HISTORICO DO SEGURO

O seguro foi criado devido a necessidade do ser humano se proteger dos
perigos, e acontecimentos imprevistos e perda de bens patrimoniais. Solugao
encontrada pelos povos da mesopotamia, por volta do século Xlll a.C., organizou-se
em grupos, adotado pelas caravanas de camelos que atravessavam imensos
desertos, que se uniam para suprir as perdas de camelos que ocorriam durante a
viagem (SOUZA, 2007).

A posteriori, nos séculos com praticas que fundamentou o mutualismo, os
gregos e fenicios que devido as suas atividades maritimas estarem sempre expostas
a riscos de pirataria, incéndio, e naufragios, se organizaram agrupando-se para
formarem uma reserva de recursos, que seria utilizado para cobrir 0s prejuizos em
caso de infortunio (MANICA, 2010).

Segundo ALVES, (2005), no transpassar dos séculos e de técnicas de
calculos estatisticos e o surgimento das primeiras sociedades de seguro, aparece as
operacdes de seguro propriamente ditas, no final do periodo da ldade Média.



Apenas no ano de 1347 em Génova (ltalia), surgimento de um primitivo
contrato de seguro, e anos mais tarde, por volta de 1385 igualmente na ltalia, s6 que
na cidade de Pisa, surge a primeira apdlice de seguro. (Cabral 2010)

Sendo eles voltados a cobrir riscos em torno da atividade de navegacao,
pois na época eram abundantes e muito arriscados. Com o grande incéndio ocorrido
em Londres, no ano de 1666, com a destruicdo de mais de 13.000 (treze mil) casas,
pois com o agravante de madeira e muito proximas umas das outras ajudou na
propagacao do fogo, foram destruidas também igrejas incluindo a catedral de St.
Paul, e varios prédios publicos, pos esta tragédia concluiu-se que os aglomerados
urbanos aumentavam as possibilidades de ocorrerem graves desastres, motivo mais
que suficiente para a criacao do seguro contra incéndio (GOMES, 2004).

Anteriori, a chegada da familia real portuguesa no Brasil s existia o seguro
maritimo, pois Unica atividade securitaria que as leis de Portugal permitiam ser
praticadas em territério brasileiro. Posteriori, a chegada da familia real e abertura
dos portos e liberacdo do comércio com outros paises, fundadou-se a primeira
seguradora do pais, a Companhia de Seguros Boa Fé, que somente com a criacao
do Cddigo Comercial Brasileiro, passou a disciplinar o seguro maritimo, surgindo
novas seguradoras (SUSEP, 1997).

O seguro no Brasil passou a se expandir para novos ramos com a fundacao
da seguradora Argos Fluminense em 1845, que realizava seguros terrestres
(SOUZA, 2007).

Com a industrializacdo devido a producédo cafeeira no Brasil, inicia-se o
interesse de seguradoras estrangeiras operar em mercado brasileiro, sendo que a
primeira a se instalar foi a portuguesa Companhia de Seguros Garantia,
posteriormente seguida por companhias britanicas, alemas, suicas e norte-
americanas. Em meados do século XX ocorre a criacao do sindicato dos corretores
de seguros, o sindicato das seguradoras e a regulamentacdo da profissdo de
corretor de seguros (AZEVEDO, 2008).

De acordo com AZEVEDO, (2008, p. 93) no mesmo periodo e com o intuito
de proteger o mercado brasileiro, controlar e fiscalizar, sdo criados o Instituto de
Resseguros do Brasil (IRB-Re), o Conselho Nacional de Seguros Privados (CNSP),
e a Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP). Em 1971 com o objetivo de
capacitar profissionais, “formando e habilitando corretores de seguros,” é criada a
Fundacao Escola Nacional de Seguros (Funenseg), favorecendo o aprimoramento
do mercado segurador.

2.2 TIPOS DE SEGURO

No século XVII, ocorreu o lancamento das bases do seguro de vida, e com a
Revolucao Industrial se desenvolve os seguros terrestres, e no século XIX comeca a
se expandir para novos ramos, como por exemplo, acidentes pessoais, acidentes de
trabalho, furto, roubo, entre outros (FERREIRA, 2004).

Ferreira (2004, p. 22), destaca que “a Holanda, em 1838, foi o primeiro pais
a incluir em sua legislacdo codificada dispositivos sobre os seguros terrestres.”



Desde entao, surgiram inimeras opgdes de seguro, e tem aumentado quanto mais a
populacao cresce e se organiza.

As mais comuns, destacar-se-a:

1. Seguros de acidentes pessoais que oferecem coberturas para danos
decorrentes de acidente subito, externo e involuntario, causando lesbes fisicas ou
morte;

2. Seguro de automoéveis com finalidade de ressarcir perdas e danos
ocorridos aos veiculos terrestres automotores (colisdo, incéndio e roubo) e cobrir
também prejuizos causados a terceiros na relacdo contratual ou extracontratual;

3. Seguro incéndio este seguro oferece cobertura basica para danos
causados por incéndios, queda de raios e explosdo causada por gas empregado no
uso doméstico e suas conseqliéncias tais como desmoronamento, impossibilidade
de protecdo ou remocgao de salvados, despesas com combate ao fogo, salvamento e
desentulho do local;

4. Seguro de vida, garante ao beneficiario ou ao proprio segurado, um
capital ou renda determinados no caso de morte, ou no caso do segurado sobreviver
a um prazo convencionado. O prémio é calculado em funcao da idade do segurado e
do capital por ele estipulado;

5. No Seguro de riscos diversos abrange varias modalidades e diversas
coberturas em uma Uunica apdlice (multirrisco), sendo que a sua grande
caracteristica € a de cobrir perdas e danos materiais contra acidentes decorrentes
de causa externa, com excecdo dos expressos excluidos. E possivel realizar,
portanto, através de uma apoélice as condicdes especiais variadas, seguro que
alcance as modalidades de cobertura para as quais ndo haja condi¢cdes gerais
especificas. Exemplo comum é o seguro multirrisco residencial, que cobre incéndio,
roubo, quebra de vidros, responsabilidade civil, e outros de acordo com o estipulado
pela apdlice;

6. Seguro obrigatério de veiculos automotores (DPVAT) cobre danos fisicos
causados por automovel ou por sua carga, a pessoas transportadas ou nao, inclui-se
entre estes os proprietarios e ou motoristas dos veiculos. Garante indenizacao
pecunidria ao beneficiario por morte, invalidez e despesas com assisténcia médica
hospitalar. As indenizagdes sao liberadas por qualquer seguradora integrante do
convénio DPVAT, e independe de prova de culpa ou identificacdo do veiculo
causador do sinistro (FENASEG, 2008).

2.3 REGULAMENTAGCAO DO DPVAT

O seguro DPVAT inicial foi vinculado a teoria da culpa, e desde meados da
década de 1960 passou por varias mudancas, até que com a lei 6.194/74 passa a
ser vinculado a teoria do risco. O que fica evidenciado no art. 5° da referida lei é que:
“O pagamento da indenizacao sera efetuado mediante simples prova do acidente e
do dano decorrente, independentemente da existéncia de culpa, haja vista ou ndo do
resseguro, aboliu qualquer franquia de responsabilidade do segurado.”



De acordo com MARTINS, (2010), os valores das indenizagbes previstos na
lei 6.194/74, que cobre os danos pessoais causados por veiculos automotores
resultante em morte sdo de R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais), as vitimas
que sobreviver, mas, no entanto apresentar invalidez os valores das indenizagdes
pode variar de acordo com o tipo de lesdo sofrida, que podem ser invalidez
permanente, total ou parcial, esta Ultima subdivide-se em invalidez permanente
parcial completa ou incompleta, e para auxiliar nesta analise foi instituida pela
Medida Provisoria 451/2008 a tabela de danos corporais, usada com critério de
especificagao.

Conforme a tabela a quantia a ser paga em caso de invalidez permanente
total, sdo os R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais), ou seja, cem por cento sem
nenhuma reducdo; ja a invalidez permanente parcial completa ou incompleta tera os
valores das indenizacdes definidos pela aplicacdo do percentual de perda sobre o
montante total, o que resulta em quantia sempre abaixo dos R$ 13.500,00 (treze mil
€ quinhentos reais), pois serdo calculados pelos percentuais de 75% (setenta e
cinco por cento) para perdas intensas; 50% (cinquenta por cento) para perdas
médias; 25% (vinte e cinco por cento) para perdas leves e 10% (dez por cento) por
sequelas residuais (MARTINS, 2010).

As indenizacbes consequentes do reembolso das despesas de assisténcia
médica e suplementares terao direito ao valor de R$ 2.700,00 (dois mil e setecentos
reais), é importante frisar que os dispéndios restituidos ndo poderéo ultrapassar este
montante, e essas despesas deverdo ser todas comprovada por meio de notas
fiscais, seja de hospitais, clinicas ou outras especialidades médicas particulares,
sublinhado que os acidentados atendidos pela rede publica ndo fardo jus a este
ressarcimento (MARTINS, 2010).

Esses valores foram trazidos a lei 6.194/74 pelas medidas provisorias n.
340/2006 (Lei n 11.482/2007) e 451/2008 (Lei n. 11.945/2009) que modificou forma
de calculo das indenizagdes, por exemplo, no caso de morte ou de invalidez a
indenizacao deveria ser um montante de 40 (quarenta) salarios minimos vigentes,
gue seria um valor de R$ 27.120,00 (vinte e sete mil e cento e vinte reais), com base
no salario de R$ 678,00 (seiscentos e setenta e oito reais), uma diferenca de R$
13.620,00 (treze mil e seiscentos e vinte reais). O valor do reembolso de despesas
de assisténcia médica e suplementares, seria de no maximo R$ 5.424,00 (cinco mil
e quatrocentos e vinte e quatro reais), o equivalente a 8 (oito) salarios minimos,
contando com uma diferenca de R$ 2.724,00 (dois mil e setecentos e vinte quatro
reais) do valor pago (MARTINS, 2009).

Segundo Martins (2009, p. 58) “[...] o governo ao editar a Medida Provisoria
n. 340/2006, optou por incorporar as normas valores entao previsto na Resolugéao
CNSP 151/2006, desconsiderando, [...] a férmula prevista na Lei n® 6.194/74 e que
se materializava na utilizacdo do salario minimo como parametro quantificador da
indenizacao”, a ser paga.

Em casos de acidentes que geram vitimas fatais, terao direito a indenizacéao
0s seus herdeiros legais, que a vigente lei aludiu aos citados pelo artigo 792 do novo
cédigo civil, “[...] o capital segurado sera pago por metade ao cbnjuge [...], e 0
restante aos herdeiros do segurado, obedecida a ordem da vocacgao hereditaria.” Ou
seja, 0s beneficiarios em ordem vocacional poderdo ser o codnjuge, 0S



descendentes, os ascendentes e na falta destes os colaterais, ou ainda na auséncia
de todos os anteriores, aquele qualquer que consiga provar que dependia
economicamente do segurado. Nos demais casos em que a vitima sobreviver ao
acidente, este é o beneficiario (MARTINS, 2010).

Além disso, 0 seguro exerce outra funcao social que € a contribuicdo com a
manutencao da salde publica e a politica nacional de transito. Do total arrecadado
pelo pagamento do seguro DPVAT, quarenta e cinco por cento sdo destinados ao
Fundo Nacional de Saude (FNS), para custear a assisténcia médica e hospitalar dos
segurados vitimas de acidentes de transito e cinco por cento ao Departamento
Nacional de Transito (DENATRAN), para aplicacdo em programas destinados a
prevencao de acidentes de transito e os cinquenta por cento restantes recolhe-se
a seguradora para o pagamento das indenizagdes disciplinado pelo decreto n. 2.867,
de 8 de dezembro de 1998.

3 METODOLOGIA

A investigacado utilizou-se abordagem qualitativa e quantitativa, com perfil
retrospecto, na forma de levantar através de bibliografias, pesquisa em sitios (web),
com base nas estatisticas da seguradora DPVAT, no Estado do Parana
selecionadas para a pesquisa, com base nos anos de 2013 e 2014, com apoio de
observacdo da qual ndo houve intervencdo do pesquisador na exposicao.
Considerando seus objetivos, esta pesquisa constitui-se do tipo pratica, pois seu
objeto de estudo se estabelece por uma situacdo social e por um problema
encontrado em tal situacdo, buscando esclarecer a problematica observada na
comparagao do nivel de conhecimento e informagdo da populagcdo envolvida em
acidentes de transito no ano de 2013/2014, se as possuem sobre as peculiaridades
do seguro DPVAT, na demonstracado da quantidade de acidentes que ocorreram em
tal periodo e apuracdo dos numeros de vitimas gerados, igualmente identificarem a
gravidade dos acidentes que ocorreu no referido intervalo, bem como verificar quais
foram as iniciativas e acdes que visem a divulgacdo do seguro DPVAT e que séo
mantidas pelos érgaos governamentais competentes.

4 RESULTADOS, ANALISE E DISCUSSAO

Este tépico apresenta os resultados levantados na pesquisa e a analise e
discussdo, os percentuais de acidentes em comparacdo populacional, frotas de
veiculos, pessoas envolvidas em acidentes de transito com mortes, ou seja, com
vitimas fatais, vitimas n&o fatais nos anos de 2009 a 2014 no Estado do Parana.

As estatisticas do DETRAN sao sempre inferiores as do Ministério da Saude,
mas a proporc¢ao entre as duas ficou relativamente estavel até 2011. Neste periodo,
o numero do DETRAN se manteve entre 51% e 60% do numero do Ministério. Isto
se deve ao fato que o DETRAN registrava somente como mortes os 6bitos ocorridos
no local do acidente. Outra estatistica do Ministério da Saude mostra que a
proporcao de vitimas fatais que falecem na via publica, isto é, no local do acidente
ou a caminho do hospital, € somente da ordem de 50 a 55%. Pode se concluir disto
que essas duas estatisticas do DETRAN e do DATASUS séo coerentes. ()



4.1 ACIDENTES DE TRANSITO NO ESTADO DO PARANA - PERIODO 2009 a

2014
ANOS
DADOS 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Populagédo/Projetada | 10.686.247 | 10.444.526 | 10.820.421 | 10.910.374 | 10.997.465 | 11.081.692
Frota 4.683.631 | 5.041.846 | 5.426.699 | 5.797.871 | 6.159.417 | 6.489.289
Acidentes Vitimas 41.301 43.800 45.635 45.486 42.532 41.264
Vitimas Fatais (1) 1.698 1.905 1.907 2.960 2.618 2.628
Vitimas néo Fatais 54.073 56.907 59.358 59.345 55.602 53.959
Total de vitimas 55.771 58.832 61.265 62.305 58.220 56.587
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INDICES 2009 | 2010 | 2011 2012 2013 | 2014
Motorizacao (veiculos
100 habitantes) 43,83 | 48,27 | 50,15 53,14 56,01 | 58,56
Mortos por 10.000 363
veiculos ’ 3,78 3,51 5,11 4,25 4,05
Mortos por 100.000
habitantes 15,89 | 18,24 | 17,62 27,13 23,81 | 23,71
Mortos por 100
Acidentes com
Vitimas 4,11 4,35 4,18 6,51 6,16 6,37
Feridos por 1.000
veiculos 11,55 | 11,29 | 10,94 10,24 9,03 8,32
Feridos por 10.000
habitantes 50,60 | 54,50 | 54,86 54,39 50,56 | 48,69




Vitimas por
100.000 habitantes | 521,90

Vitimas por 10.000

563.28 | 5e6 00 | 571,06 | 529.39 | 510,64

veiculos 119,80 | 116,69 | 112,90 | 107,46 | 94,52 | 87,20
Vitimas por
Acidente 1,35 1,34 1,34 1,37 1,37 1,37

Acidentes com
vitimas por 1000

veiculos 8,82 8,69 8,41 7,85 6,91 6,36

CONDUTORES ENVOLVIDOS EM ACIDENTES DE TRANSITO COM VITIMAS, NO
ESTADO DO PARANA, POR CATEGORIA E FAIXA ETARIA - PERIODO 2009 /
2014

CONDUTORES ENVOLVIDOS

2009 2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 %
SEGUNDO A HABILITADO

47.821 42.629 -10,86 44.689 4,83 46.118 3,20 40.710 -11,73 46.240 13,58
CATEGORIA INABILITADO

5.495 6.829 24,28 4.598 -32,67 4.764 3,61 2.780 -41,65 2.521 -9,32
PERMISSIONARIO

4.112 3.770 -8,32 4.731 25,49 3.418 -27,75 2.627 -23,14 3.067 16,75
NAO EXIGIVEL

3.246 2.651 -18,33 2.417 -8,83 2.373 -1,82 2.071 -12,73 1.825 -11,88
NAO INFORMADA

9.969 18.774 88,32 20.703 10,27 21.001 1,44 23.570 12,23 24.528 4,06
TOTAL

70.643 74.653 5,68 77.138 3,33 77.674 0,69 71.758 -7,62 78.181 8,95
SEGUNDO A MENOS DE 18 ANOS

1.505 1.851 22,99 1.636 -11,62 1.641 0,31 1.231 -24,98 1.050 -14,70
FAIXA ETARIA 18 A 29 ANOS

25.489 27.630 8,40 28.112 1,74 27.972 -0,50 25.615 -8,43 26.588 3,80
30 A 59 ANOS

30.435 34.196 12,36 36.586 6,99 37.308 1,97 35.386 -5,15 39.570 11,82
60 ANOS OU MAIS

3.543 4.143 16,93 4.349 4,97 4.583 5,38 4.514 -1,51 5.314 17,72

NAO INFORMADA

9.671 6.833 -29,35 6.455 -5,53 6.170 -4,42 5.012 -18,77 5.659 12,91
TOTAL

70.643 74.653 5,68 77.138 3,33 77.674 0,69 71.758 -7,62 78.181 8,95

O numero de acidentes no Estado do Parana nos anos de 2009 a 2014
declinou-se, e de acordo com o grafico exposto, principalmente nos ultimos 2 (dois)
anos, acredita-se que o retrocesso de numeros de acidente é o fator de multas que



tem pesado no “bolso dos motoristas” e devido a Lei Seca do uso de alcool ao dirigir
com penas gravissimas e valores das multas aplicadas altissimas.

O percentual de inabilitados envolvidos em acidentes € pequeno em
consideracao aos habilitados, porém, nao é justificavel nao se habilitar para dirigir,
pois 0 numero de habilitado que dirige € bem grande no Estado do Parana, e
consequentemente os acidentes serdo em maior proporcdo. De acordo com o
gréafico de percentual exposto acima.

CONSIDERACOES FINAIS

Os objetivos foram alcancados. O resultado revelou que alguns individuos
conhecem o Seguro DPVAT, porém este conhecimento €& deficiente, ou
seja,incompleto e bem superficial. Em relacdo a quantidade de vitimas apurou-se
que para cada acidente que ocorreu no Estado do Parana no periodo de referencia,
este gerou em média (uma) vitima por acidente. A gravidade dos acidentes com
analise das informacdes obtidas na pesquisa nos 6rgaos oficiais de registro das
ocorréncias, que a maioria dos acidentes resulta em ferimentos leves o0 que nao
acarreta associar estes eventos a acontecimentos graves. Neste ponto observa-se
que € necessario aos individuos expostos a utilizacdo de meios de transporte
motorizado, terem a preocupacao de se instruir acerca da direcao defensiva, o que
ajudaria a evitar muitos acidentes e contribuirem com um transito mais seguro e

tranquilo.

Raramente as pessoas declararam que tomaram conhecimento do DPVAT
por meio de 6rgao publico, o que mostra que ndo € dado o devido tratamento ao
tema por este setor na divulgagao do referido seguro, pois o pagamento do seguro €
obrigatério dos veiculos automotores, abrindo assim precedente para a atuacado dos
agentes seguradores na maioria dos casos intermediam o contato com o consércio
segurador responsavel pela liberacdo do pagamento das indenizagdes, mediante o
recebimento de percentual da indenizagado, recebida pela vitima de acidente de

transito, e mesmo tendo conhecimento do direito esbarra na burocracia.

A priori a realizacao do trabalho, se deu de acordo com o que foi inicialmente
projetado, esbarrando em entraves decorridos das limitagdes impostas. Houve a
necessidade de adequar a delimitacdo do tema de estudo que primordialmente seria
2014 comparados com 2015, passando a compreender o periodo de 2013

comparado com 2014. Quem se interessar ao tema é de grande repercussao geral e



pouco explorado, pode ser debatido sob a ética de diversas linhas de pesquisa, sob

as varias areas do conhecimento, no campo das ciéncias sociais.

REFERENCIAS

SUSEP. Histéria do Seguro. Anuario estatistico da Susep 1997. Disponivel em:
www.susep.gov.br/. Acesso em: 18/06/2012.

FONTE: BPTRAN - P/3 Planejamento e C.T.l. Centro de Tecnologia e Informacdes
Policia Militar do Parana DPRF- Nucleo de Registro de Acidentes e

Medicina da Policia Rodoviaria Federal Batalhdo de Policia Rodoviaria Estadual
IBGE / IPARDES

WAISELFISZ, Julio Jacobo. Mapa da Violéncia 2012. Os novos padrdes da violéncia
homicida no Brasil. Sao Paulo, Instituto Sangari, 2012.

ALVES, Jorge Fernandes. A difusdo da técnica actuarial e as primeiras companhias
de seguro no Porto (século XIX). Revista da Faculdade de Letras/Historia Porto, I
série, vol. 6, 2005, p.193-209.

ANDRADE, Selma Maffei de. JORGE, Maria Helena P. de Mello. Caracteristicas das
vitimas por acidente de transporte terrestre em municipio da regidao sul do Brasil.
Revista de Saude Publica. V.34. n 2. Abril 2000, p.149-56.

AZEVEDO, Gustavo Henrique W. de. Seguros, matemética atuarial e financeira. Sao
Paulo: Saraiva, 2008.

BRASIL. Decreto n® 2.867, de 8 de dezembro de 1998. Dispde sobre a reparticdo de
recursos provenientes do Seguro Obrigatério de Danos Pessoais causados por
Veiculos Automotores de Vias Terrestres — DPVAT. Brasilia, DF, 9/12/1998.
Disponivel em: www.planalto.gov.br




CABRAL, Juscelino Rodrigues. Servico social e o transito com énfase no seguro
DPVAT. Monografia (Graduagdo em Servico Social) — UNIGRAN - Faculdade de
Direito, 2010.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO DO PARANA. Historia do Transito
Brasileiro.  Material para pesquisa. Curitiba, 2006. Disponivel em:
www.educacaotransito.pr.gov.br/. Acesso em: 22/07/2012.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO DE RONDONIA. Anuério Estatistico
de Acidente de Transito Rondbénia. Porto Velho, 2010. Disponivel em:
WWW.detran.gov.br/. Acesso em: 30/11/2012

FARIA, Eloir de Oliveira. Historia dos transportes terrestres no mundo. Universidade
Federal do Rio de Janeiro, 2003.

FENASEG. Tipos de seguros — Ramos. Disponivel em: www.fenaseg.org.br/. Acesso
em: 25/06/2012.

FENASEG. Seguro DPVAT - Protecdo para todos. Disponivel em:
www.fenaseg.org.br/. Acesso em: 26/07/2012.

FERREIRA, Moacir Zimmermann. Seguro obrigatério de danos pessoais causados
por veiculos automotores de via terrestre (DPVAT). Monografia (Graduagdo em
Direito)

UNIVALE — Universidade do Vale do ltajai, Biguagu, 2008.

GIL, Antonio Carlos. Métodos e técnicas de pesquisa social. 62 Ed. Sao Paulo: Atlas,
2010.

GOMES, Rafael Theodoro Pacheco. Seguro de danos pessoais causados por
veiculos automotores de vias terrestres — DPVAT. Monografia (Especializacdao em



Direito Processual Civil) — UCAN — Universidade Candido Mendes, Rio de Janeiro,
2004.

HOFFMAN, Maria Helena. CRUZ, Roberto Moraes. ALCHIERI, Jo&o Carlos.
Comportamento Humano no Transito. Sdo Paulo: Casa do Psicologo, 2003.

IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas. Cidades@. Disponivel em:
www.ibge.gov.br/. Acesso em: 15/05/2012. JUNKES, Maria Bernadete. Material de
apoio de aulas. Universidade Federal de Rondbnia, Cacoal, 2011.

LORENZON, Ademar Roque. Pimenta Bueno, um pouco de sua histéria — 2002.
Disponivel em: WWW .pimentabueno.ro.gov.br/. Acesso em: 25/07/2012.

MANICA, Lais. O contrato de seguro de vida. Trabalho de Conclusdo de Curso
(Graduagao em Direito) — Universidade Federal do Rio Grande do Sul, Porto Alegre,
2010.

MARIN-LEON, Leticia. Acidente de transito, um problema de satde publica. Artigo.
Universidade Estadual de Campinas Faculdade de Ciéncias Médicas da UNICAMP,
Sao Paulo, 2003.

MARTINS, Rafael Tarrega. Seguro DPVAT: Seguro Obrigatério de Veiculos
Automotores de Vias Terrestres. Campinas, SP: Servanda Editora, 2009.

MATTA, Roberto da. Fé em Deus e pé na tdbua, ou, como e por que o transito
enlouquece no Brasil. Rio de Janeiro: Rocco, 2010.

PRESTES, Maria Luci de Mesquita. A pesquisa e a construcdo do conhecimento
cientifico: do planejamento aos textos, da escola a academia. 4. ed. S&o Paulo:
Réspel, 2011.



SAVIO, Marco Antdnio Cornacioni. A Modernidade sobre Rodas: Tecnologia
automotiva, Cultura e Sociedade. Sao Paulo: EDUC, 2002.

SQOUZA, Silney de. Seguros: Contabilidade, Atuaria e Auditoria. 2 ed. Ver. e Atual.
Sao Paulo: Saraiva, 2007.



